THE CRAYFORD CONVERTIBLE CAR CLUB

Cravoiew

M A G N E




Corrl'en'l's

1 EDITORS FOREWORD

2 CRAYFORD BMW

15 NEW MEMBERS

19 NEC 2001 SHOW
REPORT

23 XMAS DINNER 2001

24 HB VIVA NEWS

26. CARS FOR SALE

28. NEW FIESTA GHIA
FLY FIND

The
Commifttee

BARRY PRIESTMAN

CHAIRMAN
CRAYVIEW MAGAZINE ECITOR

TCCC.C

58 GERIANT ROAD,
DOWNHAM,
BROMLEY, KENT
BR1 5DX.

Tel: 020 8461 1805 Mobile: 07780 708044

General enquiries-all “Crayview magazine” matters,

all exhibition and show mafters including
entries/posses evenings & weekends.

RORY CRONIN
MEMBERSHIP SECRETARY /TREASURER

T.C €. C.C

39 UPTON ROAD,
TARRING,
WORTHING,
WEST SUSSEX
BN13 1BX.

Tel: 01203 692985 (Weekends only)

General enguiries, club memberships &
accounts. Regalia & regalia procurement.

CHARLES HELEKER

HONOURARY PRESIDENT
HEINZ “57" REGISTER

760 NORTH 74th STREET, SEATTLE,
Wo, 98103, USA., NORTH AMERICA.

SCATTLE {206) 784 6117

Heinz 57 club founder: all UK enquiries fo
Barry Priestman.

JOHN PETERS

CRAYVIEW MAGAZINE
ARTWORK & FRODUCTION

Tel: 01256 389625

Editors Foreword

Welcome to the first Crayview of 20071,
how the winter has flown and it will
soen be spring and time to dust off
the Crayfords. In this issue we feature
the Crayford BMW conversions
inspired by a postal enquiry about
BMW Alpina, see P14. | did know
about the 2002 Cabriolet, but not the
Crayford Alpina wing of Crayford. But
low and behold a search of my
Crayford Archives produced a file
marked "Alpina”. And its enough to
theme a Crayview arcund, s0 enjoy.
There is little hard informaticn, even
from David McMulian, the boss, over
breakfast he could enly recall sales
were minimal, it got lots of press, but
they were tied by so many regulations,
even back in the sixties.

When it came to do this issue, again |
had too much material and had to take
some content out, then | realised the
new memkbers list had not made the
last three Crayviews, so it is a year
since we last had a new members
update in Crayview, how time flies
when you put things off till the next
issue. So in it stayed all 22 new
members from Jan 2001 to Jan 2002.

Last year ended on a high note with
the Xmass dinner at the Grasshopper,
see front cover and page 23. Crayford
director David McMullan flew in from
Spain, his no.2 at Crayford, Eugene
Dunn and hig lovely wife came, as did
about 28 members from both the
Craytord Club and the SE Branch of
the Corsair Owners Club. Not too
many classics this year, just Mickies
Centaur, John Psters’s 1500 GT
Cortina and my 1300 cabriolet, just
back on the road after an 8 year lay
off, time flying again. | do so enjoy

these informal dinners and chats
among the ex factory personal, and
club members, that the Grasshoppsr
gave us our own dining room to
ourselves, made it all the better. Do try
and make one sometime.

This year our first outdoor event is
likely to be the 25th Enfield Pageant of
Motoring. Always fully booked, this
year is a special event as its the 26th
Pageant and the Queen's 50th Jubiiee
year all at once. The government has
put the late May Bank Holiday forward
from the end of May to June 1st, 2nd
and 3rd with an extra days bank
heliday on June the 4th, the Queen’s
birthday cn her 50 year as monarch.
Enfield Pageant has therefore moved
the Pageant date of late May to match
this years events. Some may have
heard already on the grapevine Enfield
Pageant planned to make it a four day
event to match.

Well the club entry papers are now in
and its official that this years Enfield
Pageant will be June 1-2-3 only. The
pageant committee felt the cost of
hiring the field for a forth day was a
gamble, that as many people would
attend over three days as they would
for four. Also exhibitors and public
would be free on June 4th to do as
they please and watch or take part in
the Jubilee celebrations.

Please do book early for the Enfield
Fageant 2002 it will be first come first
served, | hope to get 20 passes so be
guick and return your bocking form,

see you there,
=y



THE CRAYFORD BMW

Crayford had already built up a long history of performance tuning and engine
swapping by 1970, they had dropped V6 engines into Mk.2 Cortinas, and V8's into
the Capri, alsc Mk.1 Escorts got the V6 treatment, and later on, the Capri 280 Turko,
the Seirra Turbo, and Mk.3 Escort Turbo (Blue streak), would follow But for 1971 the

big news was that Crayford were appointed the UK sole concessioners for the Alpina.

David McMullan had visited Alpina at their factory near Munich early in spring 1971
and saw Alpina tuned BMW products as another profitable tow in Crayfords
portfolio. They had always built convertibles and estates, and performance saloons
were a third mainstream operation for them. They afready had german connections,
with Carl Deutsch building all their cabriolst conversions in Cologne, ie the 1100, and
Capri Cabriclets, and their was a company producing Crayford minis in germany
under licence.

David McMulflan says sales were small but it got us a lot of press. He ran the first car
for some time as his road car, it had £425 of Alpina tuning gear, when Autocar
thought £75 was a lot for the twin carbg alone. That car was registered XMY 7G.

| wonder If it survives today.

Crayford archive BMW pictures:

Front cover. Crayford BMW 2002 Alpina at our Xmass dinner venue,
The Grasshopper pub, Westerham. This was Davids car.

Page 4 Another view of XMY 7G at the Grasshopper. The bonnet air
scoop was found in the U.S.A

Page 5 The Crayford BMW 2002 Cabriolet at the Grasshopper, Other
companies in Germany also did this conversion, several have been
seen by editor at shows but none have ever tumed out to be Crayford.

Page 6 & 7 The Crayford BMW 2800 saloon. Six carbs for six pots. The

badges in top corner P7 & P8 are only 2 known spare BMW
Alpina bonnet/boot badges. Made t¢ replace the standard BMW
items. They are stuck to photos

The Craytord Alpina 2800 with Crayford boot badge
The Crayford BMW 02 Cabriolet, possibly only one

The Crayford Alpina files had these two brochures in German
showing the full Alpina range of perfoermance parts for the 2002
and 2800. Crayfords could supply and fit them all, but David
McMullan said just fitting the sports steering wheel alone would
invalidate your BMW warranty, in any country.

Page 8
Page 9
Page 10-13
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INCE the BMW factory stopped racing
thair fabulous turbocharged 2002 TiKs at
the end of 1969, preparation of their
racing safbons has been in the hands of the
tuning firm of Alpina, who are based at
Kaufbeuren, some BQ miles away fram Munich.
The race programme is now concentrated an
the 3-ire version of the 2800CS coupe. but
the close association between BMW and Alpina
is mainly concerned with the development and
supply of conversians and tuning parts for road
cars.
Tuning cars like BMWs is a rather specialired
business. With a 0-60 mph time of 10.2 sec,
the standard BMW 2002 is hardly a sluggard,

External indications of the modifications within are
“Testricted to Alpina badges and a bonnet sir scoop.
The vinyl-covared roof and alloy wheels are aisa
non-standard

so that dramatic performance increases like
those sometimes achieved by conversions on
more run-af-the-mill cars are much harder to
comea by, The conversions therefore are
expensive and the potential market for them,
particularly in this country, is small. However,
Crayford Auto Developments who hava recently
taken the RBritish concession for Alpina
equipment, see the BMW business as a
profitable side-line to their established body
conversion operation,

Wa were able to sample the benefits of
Alpina-tuned motoring by courtesy of Crayford's
managing directar Dawvid McMullan. His
well-used BMW 2002 had been fitted with an
Alpina engine conversion and though it was far
fram the full racer, the performance increase
brought it to about the level of the 2002 T, a
model which is not available in right-hand drive
form.

MeMullan's car (which has now been sold)
had £425-worth of equipment fitted: an Alpina
cylinder head with reworked combustion
chambers, enlarged and gas-flowed ports,
special valve springs and guides; a 300-degraa
camshaft; and a pair of 40 DCOE 31 Websrs to
replace the standard Solex carburettor. The
standard exhaust manifold is retained; with a
right-hand steering column there is no roam for
a more efficlent ane {which is why tha 20021
is only buitt with left hand drival,

Since the car also retained the standard four
speed gearbox and 3.64 to 1 final driva, a
direct comparison with the standard car is
possible. The tuned engine is' noisier, though
not obtrusively so; it emits a splendid growl not

BMW
ALPINA

German conversion
for
German exprass

Crayford
Auto Developments
introduce

Alpina tuning to Britaln

untike a well-tuned Lotus Twin Cam. Throttls
responsa is excellent and the car proved an
untemperamental starter, needing the wusual
Weber procedure of twa pumps on the thrattle
and half-thratde from cald.

Tha engine “comes on the cam” at 2800
rpm, which is 50 mph in tep gear and 42 in
third. It is stifl reasonably tractable below that
and the drive-line remains fres from snatch
when accelerating from low revs in a high gear.
But it s rattly and fussy under thesa
conditions—3Q mph in top gear isn’t really on.
In practice, one uses 2nd most of the time in
town. We think that the car would be rmuch

Twin Wabar carburettors repiaca tha standard (:ar’.r.
Sofex. The carburettor kit alona costs £75

AUTOCAR 15 Aprif 1371

Improved by fitting the lower 4.1 final drive and
the optional five-speed gearbox [which costs
another £150}. The lower axle would
undoubiedly further improve the accelergtion
and would maks fullar use of the improved rev
range [to 6400 rpm}. As it is. the conversion
improves the car's 0-60 tima by 2.2 sec, with
B.4 sec to cur original road Lest car's 10,5 sec.
To 8¢ mph the improvement is up 10 7.2 sec
{19.2 against 26.4 sec). Thera is, however,
considerable variastion betwesn individual
standard 2002s, becausas our long-term read
test car (report 12 December 1968} was 1.7
sec slower to 60 mph than the first car tested.
The mean maximum speed of the Alpina car

was just on 111 mph, compared with 107 for
the road test and 103 recorded in the long-term
test. Overall fuel consumption came out at 20.4
mpg, compared ta the 25 mpg of our previous
1851 Cars.

Other modifications mads to this car included
GT alloy wheels with 175 Goodyear GBOO
tyres: fitting wider wheels to this madel
necassitates reshaping the flange on the wheel
arches, an operation that Crayford will perform
for £16, The cast aluminium bannet alr scoop is
made in America and appears to perform 2
ussful function—certainty it feeds air diractly
into the Webers’ large double air filter.

Alpina chassis madifications  which are
availabie but wera not fittad to the car we tried,
inclyde a kit to lower and stifen up the rear
suspension by boxing in the semi-trailing arms
and fitting new dampers, and ventilated front
brake discs to imprave what is the weakest
feature of the car in high speed driving. The
ventilated discs and the packed-out calipers to
ge with them cost E45.

The steering on the Cravford car was not as
positiva as it should have been and there was a
disturbing tendency for the steering column and
engine to touch under hard acceleration on a
tight lock, making the steering very heavy and
harsh. As this was a well-used car we suspect
that weakness of the engine mountings was
allowing too much movement, Apart from this,
the handling and roadholding wers as one
would expect from the model, with a tendency
to 1ift an inside whaeel aear ta the limit. We
think that the stiffered up suspension would
improve the car for high-speed driving, for
though the ride Is beautifully controlled far
normal use, there is perhaps oo rnuch
movement when cornering fast on undulating
roads.

Crayfard’'s next move on the EMW front will
be 1o introduce the 28G0 Alpina to the British
market, The company are at High Street,
Wasterham, Kent and their telephone number
is Wasterham 3087, m}




Crayford 1602 Cabriolet at the Grasshopper



Cravford 1602 Cabriolet Hood
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BMW 2800 CS

Das schnellste und feinsts Auto vom BMW ist fiir uns eine
Herausforderung, alle unsere Ertahrungen mit den anderen
BMW-Modellen darauf zu konzentrigren, bier lhre Sonder-
wiinsche in ganz bescnderem MaBe zu arfillen, Dabei haben
wir im wesentlichen zwei Versionen Im Auge:

Die arste Version hietet Ihnen mehr Leistung, noch bessere
Sirafenlage und dadurch noch mahr Exklugivitat bei Aufrecht-
erhaitung des auBarardentlich guten Komforts diesss Fahr-
zaugs.

Mit der rweilers Version bigten wir lhnen das aussichtsreiche
bsauto fir dle Sportsat 1870,

Version 1

BMW 2800 CS$ ALFINA SPRINT

Fahrzaug mit Verbundglasscheibe DM 20825, —
Auwlpreis fir Melalleffekt-Lackierung DM 400, -
BMW ALPINA-Motor 28 Liter, 200 PS DM 3000, —
adar BMW ALPINA-Motor 3 Liter, 210 PS DM 3504, —
Prufsiandlauf fiir Sechazylindermotoren DM 500, —
5 geschmi Leich {Ira mil verchromlen
Radmuttern 7 x 14", 30 mm Spurverbreiterung DM 1450, —
Sporigelriebe Viergang DM 1200, -
1. Gang 1:3.0, 2 Gang 1:1.75, 3, Gang 1:1.25, 4, Gang 1:1
oder Fintganggetriche DM 1800, —

1. Gang 1,285 2. Gang 1:1.75, 2. Gang 1:1.3,

4. Gang 1:1.12, 5. Gang 1:1

Dies Gelriebe ist vor allem fir Wettbewerbe und fir Lang-
t geeignet. Bei hiufigem Stadibetrieb mit vielen

Die Fahrleistungen, also maximale Matorleistung und apti
Strafenlage verbunden mit garingem Gewichl siehen ganz im
Vaordargrund. Dabel st das Auto natlrlich nicht mehr so kom-
ftartabel wie die erste Version. Wir empfshlen diese Ausfihrung
dashalb auch nur den Kundsn, die wirkliche ernsthafte sport-
liche Ambitionen haben,

Ble nachstehenden Vorschfége solien thnen nur Anhaltspunkte
fiir die richtige Modifizlerung Ihres Fahrzeugs geben. Selbst-

-] kdnnen Posi aus den Versionen 1 und 2
ausgetauscht bzw. gekoppell werden. Die mit = geksnnzeich-
neten Accessoires sind obligalorisch, wenn Sie ainen Motor
mit erhéhter Leisiung einbauan lassen.

Samtliche Umriistvorschidge bezlehen sich aui die Anlieterung
tabrikneuer Fahrzeage. Die Preise lUr Motoren und Geiriebe
werstehen sich im Tausch.,

Fur alle von uns gelieferten Erzeugnisse libarnehmen wir gine
Garantie von 6 Monaten, jedoch nur bis zum maximalen Kilo-
matarstand von 10000 Diese Garantie arstreckt sich aus-
schlieBlich aut den Ersatz schadhafter Teile, jedoch nicht aul
die Erslaltung Arbeii it Fir laisty i
gerte Motoren, die bel uns auf dem Priistand singefahran
wurden, geben wir eine Garantie von & Monaten ohne Be-
schrdnkung der Kllemeterleistung. In diesem Fall iibernehmen
wir Material und Arbeitszoit, wenn die Meotoren frachtfrei an
unseren Firmensilz geschickt werden. Fir fahrzeuge bzw.
TeHe, die in Weltbewerben eingesatzt werden, kénnen wir
grundsdtzlich keina Garantie Gbernehmen, wobei Kulanziei-
stungen nicht ausgeschlossen sind. Im Gbrigen stimmen unsere
Garantiebedingungen mit denen der Bayerischen Moloren
Werke AG Qberain,

Anfahrvorgingen ist das Viergang-Sportgetriabe besser ge-
signet,
Umbausatz 10r innenbeliitets Scheibenbremse vorn

OM 275, -
Umbausatz fir cberen Verstarkungsflansch DM 100, -
Umbausaiz fiir Zugstreben oM 48, —
Einstellbarer Stabilisator vorn DM 120, —
Einslellbarer Stabilisater hinten oM 120, —

ALPINA-Leichtmetall-Lederlenkrad 380 mm ¢9 DM 190, —
{Die Leichtmelzlispeichen kénnen nach Wunsch schwarz oder
silbarelcxient ausgeidhrt warden)

Dasselbe Lenkrad, jadoch mil 350 mm ¢ DM 180, —
2 zugalzliche Halogen-Fernscheinwerfer DM 135.-
RECARO-Schalensilz mit Konsole DM 247, —
ALPINA-Rallyesitz mit Konsole [1]¥] 385, —
Fahrzeug figferlagen DM 200, -
120 Liter Tankanlage mit Schhetlverschiuf DM 490, —

Palisander-Schaitknopf und -Schilsselanhanger DM 16, —

BURKARD BOVENSIEPEN KG

B85 Kaufbeuren, Postfach 102, Tel.: 083 41/ 61 71, Telox 54651

Version 2
BMW 2860 CS ALPINA RACING

Fahrzeug mit Verbundglasscheibe DM 20825, —
Aufprels fiir Melallefiekt-Lackierung oM 400, —
BMW-ALPINA Motor 3Liler mit 300°-Nockenwelle

und Rallyeauspuffaniage, 240 PS DM 6000, -

odar BMW-ALPINA Motor 3 titer mit 325°-Nockenwelle

und Rennauspufianiage, iber 280 PS DM 6000, —
Die Motoren sind mit 3 Weber-Doppelvergasern 45 DCOE aus-
geristet. .

Rallyeauspuffanlage oM 390, -
Rennauspuffanlage DM 290, —
Dreiteiiiges ALPINA-Aad Ailuminibm-Magnesium 13", 8- 10"
breit fir Sehiauchlosmontage von Rennreifen, komplett mil

Dichtring per Stick DM 330, —
Kempletier Satz Kotfligelvarbreiterungen vorn und hinten
oM 590, —

* Fiinfgang-Weitbewerbsgetricbe (Uberselzungen
sishe Version 1) oM 1800, —

* Umbausatz liir innen beliifiete Scheibenbremsa vorn

DM 275, -
* Umbausatz fir oberen Yerstirkungsilanschvorn DM 100, —
* 2 BILSTEIN Federbeine vorn oM 440, —
* 2 BILSTEIN StoBdampfer hinten o1 5] 112, —

* Eingtellbare Stabilisatoren vorn und Rinten DM 240, —
* ALPINA-Leichtmelall-Lederlenkrad 350 mm ¢ DM 180, —
" il libigel mit Diagonalver Das Diaganat
kreuz st tir Sonderfalle herausnehmbar OM 235 —
* Hosendrdgerguite per Stick DM 95, —
* Verstirkler Hinterachstrdger mil Spezialgummilagern, 2 ge-
anderter und verstdrkten Langslenkern, beliftete Trommal-
bremse hinten mit Spezialbremsbeldgen. verstirkte Getriebe-

auwlhangung mit Sperialgummilagern M 750, —
ALPINA-Rennsitz mit Leichtmetallkonsole DM 250, —
ALPINA-Aallyesitz mit Konsola oM ans, —
120 Liter Tankanlage mit SchneliverschluB. Batankungsmébg-
lichkeit chne oftnen des KoMarmaumdeckels oM 550, —

* Instrumentenkensale mit Ol- und Wassertemperalur sowie 91
druckanzeigegerat, komplett mit Geberteilen und Speziallilter-
glocke fiir Temperaturabnahme. Instrumente mit blendfreien
oplisch vergteten Gldsemn DM 18120
HALDA-Twinmaster DM 225,50

Samtliche angegebenen Preise verslehen sich ohne Mehiwert-
und Exportsteuer.
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BMW 2002 T! und 1600 Weltbawerbswagen Gruppe 2 1870

tllen und Spezialiedern, vergroterien Slwannen, verbessertem
Schmiersystem, mit der jeweils bendtigien Auspuffanlage,

Gie elektronisch ermitteiten Fahrl L]
Ubertrafen meine Erwartungon: eine Gesehwmdigkelt von mehr
als 210 km/h iiber den fliegenden Kilometer — in beiden Rich-
tungen, bei starkem Seitenwind gemessen, der dis Resullate
nicht gerade hegunsligte ~ ist verblufend, wenn man be-
denkt, daB die Form des BMW 2002 keineswegs Iu den asro-
dynamisch ginstigsten zahlt.

Beschleunigung: — 120 kim/h — 8,5 Sek.
0 — & km/h — 2B Sek 6 = 140 km/h — 11,0 Sek.
0 — BO km/h — 45 Sek 0 — 160 km/h — 149 Sek.
0 - 100 km/h — &2 Sek. 0 - 180 km/h — 207 Sek.
1 km mit stehendemn Start — 26,5 Sek.
Am erslauntichsten waren jedoch die Versuchsfahrien auf der
Rennstrecke von Vallelunga. Den kisinert Kurs umsundete der
BMW in 1.04.0 Min., eine Sekunde schneller als der Miura und
5,1 Sekunden schneller als die beste Zeit, die ich vor zwsi
Jahren mit einem Porsche 911 § erreichte.

Wiahrend der Gesamistrecke von rund 5000 km, die ich mit dem
Wagen zuricklegts, traten weder irgendwelche Stérungen auf,
noch muBten Einstellungen korrigiert werden,

Ausziige aus eingm Tesibericht von Paul Fréra in SPGRT
MOTEUR von Aprii 1969,

Wir darfen noch hinzufiigen, da@ es sich um ein Auto handel,
wie es5 1970 in der Gruppe 2 gefahren wird, jedoch mit kom-
pletter StraRenauspuffanlage.

Bevor wir lhnen kurz elnmal zusammenstellan, was sclch ein
Auto kosliet, einige Worte zu unseren Garanligbedingungen.
Da wir der Meinung sind, daB ein richtig gstuntas Aute heute
durchaus nicht anfélliger sein muB als ein serienmaBiges,
Ubernehmen wir auch die Garantio zu den Ublichen Bedin-
gungen der Deulschen Automebilindustrie, zum Teil sogar

o

bewerbskupplung mit extra leichtem Schwungrad, Spezialmit-
nehmerscheiba, Leichtmetalldruckplatlie, besonderem Druck-
lager, Nehmerzylinder und Druckslange ausgeriisiel.

Aufpraise

Erlaichterie, genauest gerichlete und ausgewuch-

1ete Kurbelwalie DM 400, —
Prifstandlauf DM 400, —
Spezialkihlar DM 195, —
BMW-ALPINA-Kugelf'scher-Einspritzung, Drehmamenterhahung
ca. 1 mkp im Hauptdrehzahlbereich DM 2500, -
ALPINA-Druck&tkihler oM 590, —

Fahrwerkumbausatz fir BMW 2002 T! bestehend aus:
§ ALPIMA-Lochscheibenrader 5'/2x 13" mil verchromten, hoch-
glanzpeliesten Kappen und Schrauben, 2 BILSTEIN-Faderbeine
mit harterer Dampfung, lisfergesetziem Federtellor, Umbausatz
fir Innen beilflete Bramsscheiben, 2 einstallbare Stabilisatoren
vorn und hinten, 2 BILSTEIN-StoBdampter, komplatter Satz
verstarkter Gummilager fir Federbeine, Hinterachstriger, Mo-
tor- und Getriebeaufhingung DM 1287, —
Derselbe Fahrwerksumbausalz fur BMW 1600, jedoch zusétz-
lich mit 2 | teln mit Bramsbeldgen. 2 Rad-
naben mil Radlagern, 2 verstarkten Langslenkern, 2 verstark-
ten Querlenkern vorn, vergroBertem Hauptbremszylinder

DM 18625, —
[nur far euge)

Aufpreis tir tiefergesetzte LA

DM 120,—
Aufpreis fiir geschmiedete Leichimetallrader 5'zx 13" stait der
vorgesehenen Stahlrader, fiir 4 Stiick DM 470, —

darizber hinaus. FUr alle von uns gelieferten Er
Ubeinehmen wir eine Garantie von § Monaten, jedoch nur bis
zum maximalen Kilometerstand von 10000 km. Die Garantle
erstreckt sich ausschlieBlich auf den Ersatz schadhatter Teils,
jedoch nicht auf die Erstattung autgewendeter Arbaitszeit. Fiir
iaistungsgesteigerte Motoren, die bei uns auf dem Prifstand
elngafshren wurden, geben wir gine Garantie von 6 Monaten
ohne Beschrinkung der Kilometerleistung. In diesem Fall
dbernehmen wir Material und Arbeitszelt, wenn die Motoren
frachifrel an uns geschickt worden. Fir Fahrzeuge bzw. Teile,
die in Weltbewerben eingesetrt werden, kénnen wir grund-
satzlich keine Garantie ubernehmen. Kulanzlelstungen im
Einzelfali sind jedoch nicht ausgeschlossen. Im Cbrlgen stim-
men unsere Garanliebedingungen mit denen der Bayerischen
Motoren-Werke AG (berein.

Samtliche Umrtistvarschldge bezishen sich auf die Anlieferung
fabrikneuer Fahrzeuge. Die nachsiehend angegebenen Preise
far Motoren und Getriebe verstehen sich im Tausch,

Fiir die StraBenversion ist der BMW 2002 — fiir den Watt-
bewerbseinsatz der 2002 T| — vorzuziehen. Fir die Umristung
signen sich beide Modelle grundsatzlich gleich qut.

BMW 2002 T| mit Verbundglasscheibe DM 9961, —
oder BMW 1600 mit Glrteireifen und Verbung-

glasscheibe DM 8026, —
Aufpreis fir Motalleffekt-Lackierung DM 400, —
BMW-ALPINA-Rallyemolor Gruppe 2 1970,

2 Liter, 190 PS

D
derselbe Motor ais Rennmotor mit Rennausputf-
anlage, 200 P§ o]

BMW-ALPINA-Rallyemotor 1,6 Liter, 150 P O
derselbe Molor mit Rennauspufianiage 170 PS  OM
Die Moteren sind aile mit 2 Weber-Doppelvergasern 45 DCOE,
324°-Nockenwelle, mit geschmiedetan Kelben, Speziaiven-

Aufpreis far Leichtmetallbremssattel vorn DM 300, —
Spezialbremsbeldge fiir vordera Scheibenbremse,

nur fir Rennzwecke oM 80, —
U fiir Trom |

230 mm @ auf Innenbeliftung
DM 121

Kompletter Satz Bremsbacken mit geklebten

Spezialbeldgen dazu lm Tausch DM 38, —

2 Verstarkungsflansche 1Gr Fedetbainstiitzlagar DM o, —

Lenkung mit kirzerar Lenkdbersetzung 1:128 DM 168, —

ALPINA-Leichtmetall Lederlenkrad 350 mm ¢, Speichen auf
DM

Wunsch schwarz- ader silberlackiart 180, —
GETRAG-Funfganggeiriebe im Tausch DM 950, —
1, Gang 1:3.37, 2. Gang 1:2.16, 3. Gang 1:252,

4. Gang 1:1.24, 5 Gang 1:1

Sperrdiffarential Sonderaustithrg,, 75% Sperrgrad DM 680, —
Dreiteiliges Magnesium-Aluminium-Rad, besonders praparieri
{lr Schlauchlosmontage komplett mit Dichtring DM 330, —
Wir weisen darauf hin, daB die meisten neusn Rennreifen als
Schiauchlosreifen vorgesehen sind und sich deshalb eina Mon-
tage mit Schlauch unter gar keinen Umstinden emplichit.
Kompletter Satz Radmuttern und. Radkappen

far 4 Rader hochglanzverchromt BM e, -
Ubsrrollbiigel. Besonders gut der Form des Fahrzeugs ange-
pafite und stabile Ausflihrung. Keine Beeinlrichligung von Fah-
rer und Beifahrer. Der Biigel entsprichl den sirengan ameri-

kanischen Sicherheisbestimmungen DM 255, -
Hesenlragergurt per Stick DM g5, —
Vorstirkier Vorder- und Hinterachstrager

im Tausch DM 225 —
Verstarkta StoAdampierdome hinten DM a0, —
Fahrwerkstedern vom und hinlen verkirzt,

kompletier Satz DM 120, ~
Kotfliige lverbreiterungsteile aus sahr lsich lasfaserver-

starklem Kunsistoff, komplelter Satz never Aus{uhrung
DM 780, —
Bodenverkleidung vorn mit Schneliverschiissen DM 235, —

Tankanlage 90 Liter fiir BMW 1600 bzw. 100 Llter iir BMwW
2002 TI mit Zusatzaluminiumtank zwischen den hinteren Rad-
kasten mit Rennverschlu@, groBem Belultungssystem mit

2 Zapfpistolen zugieich auftankbar 400, —
Spezialbenzinlaitung rml groBuam Durmrnassar DM 950
2 TRICC-Hochygesch keitssct rblatter

DM 27,50
2 Ersatzwischergummi dazu =] B,6D
Fahrerfullstitze aus Leichtmatall mit schwarzem
Noppengumm| bezagen DM 50, —

Rechte und linke Kniestiize aus Aluminium bzw. Stahlrohr,
schaumgummigepoelstert, Skai-gezogen, zusammen

A ischer Sicherheit pischalter. Schaitet be| Unial\en
den Motor und sdmtliche elektrische Anlagen sofort selbst-
tatig ab DM 80, —
Kompletter Satz Halogen-Weilstrahler mit Lam-

pen, Halterung und Verdrahiung oM 135, -
Kcmplcllur Satz Braitstrahler (Nebetscheinwerier)

wie oben DM 135, —
TALBOT-AuBensplegel Form 333 DM 2980

SEBRING-Sporispiegel, bes. leichte Ausfihrung DM 26,90
Spezialarmaturenbrett mit foigenden Anderungen gegeniber
der Serie: Tachomater fir Hinterachsibersetzung passend ge-
eicht mit Skala 220 km/h, ALPINA-Drehzahlmesser mit ein-
stelloarem Héchstdrehzahizsiger, sile Instruments mit schwar-
zem Rahmen und auch innen schwarz ausgelegt, so dal sie
blendtrei sind. Austauschpreis, wenn Drehzahlmesser schon

vorhanden war DM 98, —
Austauschpreis, wenn noch kein VDO-Drehzahl-
messar vorhandan war D 198, —

Bei der Bestellung sind die Hinterachsubersetzung sowie dle
verwendete Railengréfe anzugeben. AuBerdem ist ein ein-
wandfrei funktionierendes Ger&t mil einzusenden. Wenn das
nicht maglich ist, werden van uns DM 100,~ exira berechnet,
die nach Elngang das Austauschiells gutgeschrleben werden,
wann dies vallig in Ordnung ist und spétestens innerhalb van
10 Tagen bei uns eingeht,

VDO-Instrumenten-Cockpll mit ausschlfeBlich fiir uns herge-
stelien Inatrymenten mit optisch vergiteten und dadurch
blendfreien Gldsern. Cockpil mit Wassertemperatur, Cltempe-
ratur und Oidruckanzeige mit elektrischen Gebertsilen, einem
Doppeldruckgeber, dar sowohl das {Jimanometer a's auch die

Hikontrallampe anspricht DM 171,50
Spezialilfiltergehause far Anschiug des Oltempe-
raturgebers DM 22,50

ALFINA-Rennsitz komplett mit Aju-Konsols. Dieser Sitz wird
heuls ven den meisten erfolgreichen deutschen Rennfahrern
verwendet DM 350, —
RECARC-Schaiensitz mit erhdhtan Ssitenteilen mit Halterung
Har Kepfstiitze und Konsole. Sehr bequem fir Wellbewerbs-
fahrar, die ihren Wagen such alltags fahren. Die Seitenfihrung
ist hier zugunsten des Komiors und des Igichteren Einstiegs
richt ganz so ausgepragt wie beim ALPINA-Rennsitz

282, —
ALPINA-Rallye-Sitz. Sehr bequemer Langstreckensitz mit gutem
seitlichem Halt mit Liegesitzverstellung. Kempleit mit Kensole

C

Die TUV-Abnahme der abgeidndesten Fahrzeuge wird auf
Wunsch von uns durchgefiihrt. Hierzu bendtigen wir Kraftfahr-
reugschein und -brief DM 60, —
Samtliche angegebenen Preise verstehen sich ohne Mehrwert-
und Exportsteuer.
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